Les hombardements

NANTES BOMBARDEE

Les Allemands arrivent a Nantes le 19 juin 1940, I'état de siége est proclamé et
l'occupation allemande devient effective en Loire-Inférieure.Dés 1939,
Nantes connait les premiéres alertes aériennes puis les bombardements s'in-
tensifient a partir de 1942. En effet, les raids alliés se multiplient, visant prin-
cipalement les voies de communications et les villes dans le but d'affaiblir le
potentiel allemand.

Ainsi, le 16 septembre 1943, retentit a Nantes la 321" alerte.
A 15h35, les sirénes se font entendre. A 16h, environ ns américains survolent I'agglomération nantaise : une

la dernigére vers le boulevard

le, le Port, les
se sont déclarés

1e brisées et d'autres

A peine Nantes a-t-elle le temps d'enterrer ses victimes que la ville
est de nouveau touchée : une semaine plus tard deux bombardements
vont encore frapper la cité.

Le 23 sep I'al avals, le quartier

s se dirigent vers

3 I'Est vers Saint-Donatien

bombardements

Depuis le début de 1a querre, beaucoup d‘alertes n'avaient pas été suivies
d'attaques aériennes, I'incrédulité et 1a lassitude des Nantais les ont conduit
a ne pas se rendre dans les abris ou trop tard.

“l'alerte prend fin
vers 20h mais les
immeubles flamberont
pendant trois jours.”




est anéanti et I'ac > nulle.

Pour les seuls bombardements de 1943 :
- 515 hectares sont ravagés,

+ 700 immeubles totalement détruits,

+ 1300 partiellement sinistrés mais dont le dérasement s'imposerait,
+ 2000 sont 3 réparer.

1 463 personnes ont été tuées et 2 500 blessées lors de ces deux journées.

&M

Les 16 bombardements qui suivirent présentent au total :
« 502 maisons détruites,

- 810 inhabitables,

» 194 morts,

« 242 blesses.

- 47 breches dans les quais,
- b grands ponts rompus ou dislogués.

“Le Musée

des Beaux-Arts

est transformé

en chapelle ardente
ou les familles de
disparus tentent
d'identifier les leurs.”
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. . . de la Ville
Dans huit Jours, {/devant e Conseil Municipal|
Ie C onse i l M un i Ci p a l dOil ; Les hospices empruntent 50 millions

On décide la création d'une école maternelle

LE PLAN DE RECONSTRUCTION

ET D'AMENAGEMENT

Le 4 novembre 1943, Nantes est déclarée sinistrée, la ville est alors tenue
d'laborer un projet de reconstruction et d'aménagement.

Dans un premier temps, ce sont les services techniques de la municipalité qui en sont officiellement chargés par contrat

—  Le Conseil Municipal approuver le plan ROUX-SDIIZ ) o d'en éontra b priappreiisage
du g mars 1944. Cependant, ces demniers s'étaient mis a 'étude dés octobre 1943, reprenant le plan d'Aménagement, "le nouveﬂu

approuve les premiéres mesures
o
de reconstruction de la ville :
- - i . -
= -
; d /
: ; A
d'Extension et d'Embellissement d'avant-guerre. Ce plan avait été imposé aux villes de plus de 10 000 habitants par la . » % )
loi Cornudet de 1919. Le 16 novembre 1944, le Ministére de 1a Reconstruction et de I'Urbanisme (MRU) est créé avec 3 mﬂ"stfrf dfadf
53 téte Raoul Dautry, ancien président du Secours National L
Le nouveau ministére décide alors de désigner, pour chague grande ville sinistrée, des architectes extérieurs qui alors de des:gner;
deviendront par la suite architectes en chef de la reconstruction,

Le MRU remercie donc les services techniques de la maine et nomme Michel Roux-Spitz (Architecte en chef des pour chaque graﬂde

Batiments civils et palais nationaux, premier Grand Prix de Rome en 192 rchitecte en chef de la reconstruction du

canton de Nantes le 29 mars 1945 |1 est assisté par Noel. Cependant, tous les architectes nantais participeront a la Ville sfnistrée
reconstruction de leur v ns en tant que chefs dTots, d'autres en tant qu'architectes d'opération. Dans I'en- 5 , L 0 U ’a n e recon s frUCf, 0 n
semble, le plan de Roux-5 rendra les grandes lignes de celui des services de la ville des archl'tectes e nouve p

Le 13 mai 1945, le plan directeur est adopté par le conseil municipal d'arnoncep.:

extériews Wforq de notre Cité une ville moderne, o e

Municipal émet un avis favorable 3 la prise en considération du projet. Le 12 aodt, les = % pourraientg
02810 qui deviendront quinzained

par la suite aux voies larges et éclairées

définitivement raient

) : . 7 d B
leMlmstere dela Recunsmuchon etdelllrhamsmeadnplele plan le 27 aoiit 1948 arfh[tfftes en Chff Nantes, au lendemain de la elles sont des plus heureuses | la qrangi‘ v(;:;r sgaiz?ee‘:;esroz ment,

er ses| et doivent faire de motre Cilé | large
oa son_qe-}t":: Eég»?;‘emble, une ville modeme auz voies | elle est actucu?ment commen-

de la reconstruction.” riiines. Un_p iy okes | e b i
LE CONTRE-PROJET CHEREAU ’ .

Au début de I'année 1946, un contre-projet intitulé “Suggestion pour U n € ll's ¢m b l € h 0_m o g €ne {« Remarquable »
un plan de transformation de la ville de Nantes et de l'agglomération = ag[‘cablc ct ratlolIHCI = B

y 2 ype . g A
industrielle de la basse Loire" est adressé a monsieur Philippot. Mﬂlgre I Iﬂtfret " v, . R
C'est ce qu'envisage le projet de M* Roux-Spitz [ d¢ 'Exposition d'Urbanisme M. DAUTRY

I15'agit d'un projet élaboré par un avocat nantais, Maitre Gabriel Chéreau, projet qui voulait appliquer 3 1a ville les idées L] T4 I
. .
des (1AM, de la Charte d'Athénes et donc de Le Corbusier avec qui il entretient une correspondance réguliére. En effer, expnme par e minlsfl"e de Iﬁ Recol‘ls"‘l‘lll:‘hol‘l.

Le Corbusier accepte de réfléchir au futur de 12 ville mais sans jamais intervenir officiellement

Nous agmy

En décembre

8 féwner 1

Ministéres de la on, des Finance: de I'intér

signent un arrété approuvant cet avis. D

1847, les Nantais 50 iciellement

tons ont ete n 5 résultats défim

Done, M. Roux-Spitz spandonne dins des circuils réservés nux vé  complite, agencds sulvant une 2 2
maire IE plan le tracé rectiligne de ja vole qul | hicules, Les bithments sont orien: | composition trés moderne el sus- qul a Iongueme“* exﬂmlné

'idée maitresse des réflexions de Chér gue Nantes doit reven n in N ad 1 doit redevenir lalssernit hors mlignement des ter- | tés de manidre & offrir leur In-| ceplible de servir d'exemple & nos
Lidee maitresse des réflexions de Chéreau est que Nantes doit revenir 3 son destin, Nantes a été et doit redeveni Fainz an  Erlangle oul o peéte | cade pinciphle vers le SUd. Lea| DA CHetrs, r s
- At Tle dait & R ra z detn = 1 e fonctin ralent mal & I'aménagement d'u- | proporiions des espaces llbres {n- Le Consell municipal a donné e p a'. u u u a.. e

un grand port. De plus, la ville doit étre reconstruite et repensée en cité moderne séparant les quatre fonctions de Sera totﬂle ent ne citd, I utllise dvinge manidre | trienr onl 4t4 €udibes tris ai.| on socacd & ostte TAQlsation sous

b hahite " . £ ; it done cal 5 : "! opimum les espaces |ibres. tentivemen, La cité forme done| réserve que I'Etat s'engage & X

V'urbanisme : habiter, travailler, se recréer, circuler. La ville s'orgamserait donc selon le schéma suivant Par une composition irés heu- | un enemble trés homogine, agrén- | poursuivre par  ses  propres

reuse, M. Roux-Spitz sépare [ea( ble et rationnel. Sans nul doute, | moyens le expropriations et évic

circulations intérieures et les jar- | cetie formule et extrémement s | Llons nécessaires, Bt oussi & rén-

- - .
gy , duisante liser I'inté d . en
grandes artéres routiéres, 3 1a painte ouest de ITle Gloriette par exemple. Cette cité compartera un gratte-ciel unique ecarte au prﬂﬁt e o il o e iG] e e o PEREN R
e e u " LE MQNUE ET LA VILLE | Hauts.Pavés, le balancement oe Le premier comprendra la cons- |
pour I'ensemble des bureaux et les quelques 10.000 travailleurs, mais aussi un port actomobile, un immeuble pour 13 % Man al courbe en agriabl plus | truction des IB.AL Intérieurs ;

- Le centre des affaires - consacrée aux admimistrations publigues et privées, elle doit se trouver au croisement des

% Mo ' M adam Poll souple u i g r £} econde, 1'dlargissement de In
chambre de commerce et un pour les services judiciaires de celul de ,r,,,:' ,.:;,:f 4 bariags e f v 5 ,u.”g., BhulaBavie: et T, cons
: : e r fils, @ . avec Mad r nie rien u d'immeubles  neufs  gui-
- Le quartier du commerce et de I'artisanat restera 4 sa place,  savoir sur les quais, les quartiers Calvaire, Graslin, Place :,..,.u-m U‘::','ﬁ‘,”n.-'.‘,'," La be . v N J l ﬂrchli'ecfes-llrbumsfes |

.
; diction muptiale leur sera
Royale, du Change et Pilon Roux"spltz et -l e : r.\.!v-' scul le projet. Roux | évid L -
La petite industrie non insalubre doit rester en ville, sur 12 Prairie au duc et celle d'Aval = o il 49 mr_-'_'h” S ‘Mwuoomummmﬂﬂﬂn““ lndiquent {es grandes ”gnes
- Les quartiers résidentiels s'inscrivent, au Nord, dans le demi-cercle des boulevards exténieurs, au Sud et 3 1'Duest, en juge plus Maurice CHAUVIERE 'fo lum.-‘ les tables étalent No 13
fuzanne BOUQUARD ont le . sliers o
larges bandes le long de |a Loire. Les habitations nouvelles seront construites en ville radieuse el en prionté sur des ,ur-r.m do faive part de leurpioyee 8k ; - LA ‘ " nan B rﬂnﬁns II“n 'n“ B ““ ra ul IB
£ e " iage, qui sera cdlébré dgq en toile ‘bleue, des

réaliste. piariige, 1 yre g i i hefia M

La ville linéaire accueillera 12 grosse industrie et s'établira en Basse-Loire. Les foyers de travailleurs seront répartis re; Ia mardi 30.octobre; 4 108 Hiandg. de grippe-

en cités residentielles.

&¢ la Résistance de e [Duest de 1944 3 1546

Gros trires d'artiche:
Pour faciliter les trajets entre lieu d'habitation et lieu de travail, il faudra construire en hauteur, Le gain d'espace libre i

au sol permettra alors de créer des voies de pénétration et des grandes artéres rectilignes. De plus, les piétons seront
séparés des voitures, ils circuleront sur deux niveaux différents, les voies de grandes circulations étant surélevées
Malgré I'intérét exprimé par le maire, le plan sera totalement écarté au profit de celui de Roux-Spitz jugé plus réaliste
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La reconstruction

LE PLAN DE ROUX-SPITZ

Finalement, le plan ne change pas dans ses lignes fondamentales et principes
directeurs entre les premiéres études de 1944 et l'approbation de 1948.
Roux-Spitz a voulu donner a la ville un nouveau visage devant répondre aux
nouveaux besoins de la société comme l'utilisation croissante de la voiture
individuelle.

Ainsi, le schéma directeur de la ville de Nantes proposait I'élargissement des
rues du centre ville afin de faire aboutir toutes les grandes artéres au cceur de
1a ville.

Les modifications ont été apportées en fonction du caractére de Ia ville héritée
au XVIII™ siécle et de nombreux immeubles ont été reconstruits selon leur
facade originale comme ceux du cours Cambronne, de Ia place Royale ou encore

du quai de la Fosse.

On se rend compte
alors que le plan
a été un plan

de reconstruction
plus que
d’‘aménagement.
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La reconstruction

L'EXPOSITION

DU MUSEE DES BEAUX-ARTS

'l -
En 1945, lo municipalité décide de faire participer les Nantais a la reconstruc- les H antais
tion de leur cité . Ainsi, le 1er décembre 1945, Messieurs Dautry, ministre de la manifestérent plﬂs
Reconstruction et Giacobbi, ministre de I'Education, inaugurent au musée des
Beaux-Arts une exposition d'urbanisme. En effet, avant d'examiner le projet d'approbﬂﬂons
de Roux-Spitz puis de le soumettre a l'avis du MRU, la mairie décide d'une

vaste consultation populaire. que de m'tiques

Les Nantais sont donc invités, pendant un mois entier, a découvrir le visage

. .
idu fu(ur Nameg' et lﬂ mﬂ]eurﬂ pﬂrfle
Pour la premiére fois le public est admis 3 étudier, dans tous ses détails, 'ensemble des projets d'urbanisme puis avait

réactions et suggestions 4 la mairie. Les services techniques de des correspon dants
1a ville qui ont préparé cette exposition ont essayé de Ia rendre la plus attrayante possible car il s'agissait ici de parler - r . . sp -
5 phases du plan étalent donc présentées avec des dessins vivants, expres- ﬁt preuve d ﬂb_’f.'fﬂvne
sifs, des exposés clairs et laconiques comme des slogans publicitaires "
-de-chaussée du musée ont €1 nécessaires pour développer les panneaux consacrés aux études, les f.’t df bﬂﬂ 58"5.

es plans en relief. Dés 'entrée, le vis

jusqu'au 12 janvier 1946 pour adresser ses remarques

d'urbanisme 3 des non-avertis. Les diver

Cing salles

magquettes

ur #st accueilli par un immense tableau vertical, synthése de la cité

future et par 56 panneaux dégageant les idées maitresses du plan : conservation de la ville Musée - protection et mise

envaleur des richesse naturelles - struction logique - zonage - cités jardins - équipements sportifs - équipements

) RANTES OCCUPE L™ ENDROIT Exacr o 1L Erair
R R e : " NECESSAINE QUE SE SITWE UNE VILLE I1MPORTANTE

ndustriels... P successivement, sont examingés le

de voirie, de circulation, d'habitat , d'equipement,

d'aménagement du port et des installations ferroviaires. E

ville et six plans de quartiers proposant a la critique du public les modifications et transfarmations envisagées

L'exposition fut un succés, le ministre de la Reconstruction, lui-méme,
ne ménageant pas ses compliments et la municipalités recut de multiples
suggestions, d'un intérét certes inégal.
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U'on éleve le regard,qu on
etudie le role mercial de la
Fronce en Europe et Nantes ap-
paraitra dons |avenir ce quiil se
ra certainement

rand marche
grand atelier
grand port mari-

time

URENLE 4 WNTED SEM BENAIE
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ITATION

rtes de sinistrés ont
samnaraemems;u!
nce de la préfecture
e la cité et des enfants

ur ceux qui n'ont

Dans un premier temps, la municipalité va procéder a la réquisition
d'habitations inoccupées ou insuffisamment occupées.

Ainsi, mi décembre 1944, 4600 demandes de logements sont toujours en
attente aux services municipaux.

En 1947, 1a mairie annonce que 5585 familles ont été relogées soit par réquisi-
tion, soit dans des baraquements.

core 4 la Petite Sensive

“Les bamquemen?s vont alors étre la reponse
i une situation d’une dramatique urgence.”

-




ON

Le relogement

BARAQUEMENTS COMMERCIAUX

Au lendemain des bombardements, 600 commergants sont a reloger. En effet,
les rues to lans | lle étaient extrémement commergantes :

Le 23 septembre, Decré s'embrase

vril 1947

Des le 25 septembre 1943, le préfet exige que les commercants rouvrent
sous peine de voir leurs marchandises réquisitionnées lafin de les distribuer
a la population et ce, sans indemnite.

Au 31 décembre 1945, on estime a 49 le nombre de baraquements utilisés par
les commercants.

“Un immeuble entier
a I'angle des rues
Lafayette et de la

nouvelle rue de
Budapest est dédié
au commerce et

ne comporte aucun
logement : il abritera
le magasin Prisunic.”
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LE RELOGEMENT DEFINITIF

En 1946, il faut réparer avant tout. Les immeubles sinistrés partiellement
(+ de 400) sont réparés a un rythme soutenu contrairement @ ceux inachevés
ou détruits totalement, demeurant de longues années sans intervention.

Ma

aques et que I'on répare 'immédiat, il faudrait construire

lus, 1l faut parer a la crise

Hygiéne et modernité sont les mots d'ordre de I'aprés-guerre : il faut faire
mieux, plus clair, plus sain.

ement de la rue

En 1952, la premiére des deux tranches de travaux comprenant 164 logements
soit environ 600 habitants est achevée.

aver I'Office Public Municipal d'Habitations 3 Loyer

urgence : deux lermains

1 l'autre au Port

Un autre probléme se pose également : reloger les expropriés des opérations
d'urbanisme.

La population du Marchix, par exemple, sera relo deux 1erraing 5ec e1 3 la Lande ou

sont pr rcentral distribuant

e des plans trés

imensions restreinte

thague pie

Ce n'est qu'a Ia fin des années cinquante que sont lancés les grands chantiers
d'envergure comme les Dervalliéres (300 logements par an pendant § ans) ou
encore la Boissiere (450 logements répartis dans 6 immeubles).

F.«'E:MMI:' i it NS

raves ! s T

e L SR Py ]

Plan d'rmemble de L cibé 8 Hauts - Pavis drevsd par Msche| Roua - Spats e 7 mas 1548 Pa des fagades rue du Berry, extrait du plan de musse dressé par bes architecies Daveay of Madder be 17 awil 1566

“Il s'agit de la
premiére opération
d'ISAl de Nantes:
Immeuble Sans
Affectation
Individuelle
proposeé aux
sinistrés en
échange de leur
part de dommage
de guerre.”
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Batiments & edifices

IESERE

Dés mars 1944, le plan de “démarrage” prévoit un programme particulier
concernant les établissements scolaires. !l s'agit d'une part d'édifier des bara-
quements provisoires en remplacement des écoles totalement détruites et
d'autre part de réparer les batiments scolaires endommagés soit par les bom-
bardements soit par l'armée d'occupation.

§ septembre 1944

le Conseil municipal émet un vieu tendant 4 obtenir 12 réouverture des écoles

laire sont actuellement de retour a Nantes avec

ts enfants & la campagne et pensant

qu'il import s d & mes st susceptible d'engendrer, de faciliter 3 ces jeunes éléves la

¢ les arracher aux dangers de ['oisiveté

bardements de seplembre

tonséquence d'inciter

wes en octobre 1945,

13003 en octobre 1946 e1 14810 en avnil 1947, Les années 1950 verront s construire nombre d'éc école du Chéne

d'Aron sort de terre en 1957 et I'école de la rue de Beauséjour déplacée devient le groupe scolair ave Roch

ECOLES TOUCHEES

PAR

i

LES

BOMBARDEMENTS

o Benar) e

piTewm
16 o1 70 septemiber 1941

wMALIL

Tcole de L rue B omat ihe rue Alesandre Fournsy) O 0 1865 par Farchitecte Gaillard, Eele de L rue de Beausdjour 76 juin 1947
#lie fut compl ddtrate par bey ded 16 el 2] septembre 154)

fcole du Chéne d'dron en 1947 Ecele du (héne Thren

ant 1 ume deol

...pensant qu'il importe, de faciliter a ces jetines éléves la reprise de leurs études
interrompues pour certains depuis trop longtemps et de les arracher aux dangers de I'oisiveté

ainsi qu'a ceux de la n;e”.




Principal hépital de Nantes depuis son inauguration le 15 décembre 1863,
I'Hotel -Dieu fut presque entiérement détruit lors du bombardement du 16
septembre 1943. Outre les importantes pertes humaines, 60 % des bdtiments
sont inutilisables et irréparables, quant au matériel sanitaire il est en grande
partie enseveli sous les décombres. Parallélement plusieurs cliniques sont
elles aussi lourdement touchées comme Saint-Frangois d’Amboise totalement
détruite.

€-au-0ud, situation

5100 suffisante dans un quartier ou les acquisition immobiliéres sont fort

ominants, les multiples

e g acces tant

tion de 'Hatel-Dieu en hopital

Vinay et Yves Liberge presentent

ntral

ce Mére-enfant
Le proj nforcement de I'os
sature supportant I'exte
Soumis a enquéte publ illaud

Ardent défenseur du Bignon, ce de travail documentaire et argumentaire déposa ses

critiqua le princip an d’un batiment en hauteur au point de vue

mait gue la solution pavillonnaire retenue pour le projet du F.'l_r.lm donnait plus de garantie dénonga aussi le
contraste entre “1'énorme fagade plate du futur Hotel-Dieu™ et les fagades XVIII™ de Feydeau.

Malgré ces critiques la construction du nouveau centre hospitalier régional démarra en avril 1951 et accueillit son pre
mier patient en 1964, les travaux ayant pris du retard suite au décés de Michel Roux-5pitz le 14 juillet 1957

L'école de médecine fut provisoirement installée dans une école d'attente quai Moncousu el dans des baraguements en

attendant la construction de 'amphithédtre Laénnec en 1957 et des bitiments définitifs en 1966

En 1949,

Michel Roux-5pitz
architecte en chef
et ses adjoints
Pierre Joéssel

J. Postel-Vinay

et Yves Liberge

présentent le projet

Ecole de m

d’un batiment
nouveau de type
“dit rayonnant”,
comprenant des
ailes axées autour
d’un corps central.

Projet du situation du nouvel Hatel-Dieu sur le site du Bignon, route de Vannes

Hidpital Beifier - Malgré les dégdts subits par les bitments , le matériel sanitaire, chinargical ,de radio 1 de couchage £tait
1 bien que Ipital put redémarrer rapidement, imstallé proviscinement dam une maran bourgeaine rue (bt Franch | avant dtre rébabitnd

Construction du nouvel hipital 4 mai 1960




EDIFICES RELIGIEUX

Dans la “liste des monuments historiques et artistiques, batiments, églises,
écoles détruits ou détériorés lors des récents bombardements aériens” en date
du I” octobre 1943 apparaissent plusieurs édifices cultuels.

ilumé

4 I'Etat de réqgler la totalité des

f e pas risquer un retard

ine par les paroisses, elle se chargea d'ef

té jugea bon de laisser une certaine

Marchix, terrain situé en bordure de la de Vannes prolongée, a I'armiére de la Maison du peuple

5 oI
- Batiments & edifices

EDIFICES RELIGIEUX TOUCHES
PAR LES BOMBARDEMENTS

wmyle pratentasl AT

= SENIEUSEMENT (NDOMMAGLE
Eghise 51- Lowh LIGEREMENT [NDOMMALTE

LEGEREMENT [NDOMMALEL

LEGEREMENT EXDOMMAGET

LEGEREMENT ENDOMMAGLE

LEGERIMENT INDOMMAREL

LEGEREMENT ENDOMMAGEL

Fin 1943, la priorité pour la
Ville, en accord avec les prétres
et les architectes des paroisses,
fut de mettre hors d'eau les
batiments, en utilisant les
matériaux disponibles : feuilles
de carton et feutre bitumé.
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MCILT I
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Le temple peotestant




Le palais de la Bourse, dont la construction, commencée en 1790 sur les plans de Crucy se termina finalement en 1815,

demeura propriété communale jusqu'en 193 t cédé gratuitement 3 la Chambre de Commerce le 25 février 1937, &

charge pour elle d'en conserver la destination et d'y maintenir le Tribunal de commerce el ses services. Sinistré en juin
1944 et bien quiinscnt 4 'lnventaire supplémentaire des Monuments historiques, le batiment fut I'objet de nombreuses

discussions quant au bien fondé de sa reconstrus

jon et si reconstruction de sa future affectation.En 1948 la Chambre
de Commerce et la Ville discutérent d'une possible rétrocession 3 cette demiére. En effet, la Chambre de Commerce,

niétaire de I'édific

qui hébergeait le Tribunal de commer

urse du Commerce et le Syndicat d'initiative

gea une ce

a 1a Ville ou au Conseil Général suite au projet d'installation de ses services et du tribunal 3

I'Hétel Deurbroucq. Parc

Sequence dteuse reconstruction £ait pour moitié 3 1 charge du nouveau propriétaire

I'autre moitié étant financée par le M_R u titre des dommages de guerre el par le Ministére des Beaux -Arts en tant

que monume

orique. La Ville déclina I'offre , le coiit et les contraintes architecturales du bitiment limitant les

affectations s ires envis t, la Ville avait envisa wn non pas du bt

ment mais du terrain d'empris occupe un empla

cement de 17 yrique était certes plus inté-

ressant | ellement permet

de Il conviendrait

d'en douter, puisque seuls trois

dre contact avec

I'Administration des Monuments historiques pour connaitre ses exigences. Personnellement, nous pensons qu'il y

aurait sans doute possibilité de faire abandonner & cette administration toute idée de reconstitution. Si cela était,

I'offre de la Chan a Ville recevrait gratuitement un emplacement cen

tral qu'elle pourra soit 4 I'agrandissement de la place du Commerce, soit 4 1a construction de I'un

des instituts d'enseignement 5 mbre de C

vus dans un proche avenir ”. Finalement la (

le batiment e n, d'aut n de respecter les proportions

nait gque l'exteneur du m tion des installations intérieures permet

tant ainsi 3 la Chambre de C lement ses services et ceux de la Bourse. Le Tribunal de

1 1949,

Commerce fut déplacé 3 I'Hatel Deur everen 1953, Les

*la Prudence ™ et " 1a Ville " les deu taient la colon de la fagade
place de la Bourse, furent descendues de leur socle afin d'é a Chambre
d mmerce donna a 13 Ville les g onnes a chapiteau co n situées dans rande salle de |a bourse pour

servir “sous forme de ruines grecques” a I'embellissement d'un parc ou méme d'un stade, Deux se brisérent au déman

tage quant aux deux autres, elles furent transportées dans la cour de I osmadec, en attendant une future réuti

lisation

ombardements de septemb let 1944, Le mémoire explicatif du 28

mai dresse I'état des dégdts subis : “Les dégats subis sont tré . édifice n'a regu aucun coup direct,
mais de nombrewses bombes sont tombées 3 proximité. L'effet de souffle a causé des dégdts importants a la magonnene qui

porte la trace de nombreux éclats. En outre, p urs éntrepieds d'ouverture ainsi que les plates-bandes sont a reprendre ou

4 refaire 2insi qu'une partie des corniches us grande partie des menuiseries tant ex

rieures quiintérieures ont été arra-

chées et détériorées ; les vitres des portes, fenétres et cloisons wvitrées sont brisées presque en totalité, de trés nombreux

plafonds et clotsons sont a refaire. La couverture et la charpente ont également souffert. 1l est 4 noter que les installations

Electriques et le chauffage central ont besoin d'Btre entiérement revus. ™ Dés 1943 les RT.T. demandérent en premier lieu une
mise hors d'eau du batiment. On obstrua les fenétres aver des chassis de bois et du vitreux afin d'assurer un abris précaire
aux employés. Le projet d'une nouvelle poste place Bretagne condamne le batiment du quai Brancas désormais voué a la
démolition. Le Plan d"aménagement et de reconstruction de 1945 prévoit un jardin sur son emplacement, projet soutenu par
M. Roux-5pitz, aussi architecte du nouvel hitel des postes place Bretagne. Cependant 1a construction de ce demier étant
encore loin, la Municipalité décida de remettre en état I'ancien batiment afin d"assurer le service public. Le manque de maté

riaux, verre cathédrale et mastic notamment ralentissent les travaux. Un incendie en décembre 1947 oblige la Poste 3 occu

per différents locaux (guichets annexes aux halles centrales du Champs de Mars) et baraquements (cours Cambronne)
Régulirement de nouveaux travaux maintiennent en état le bitiment et permettent 1 continuité du service en attendant la
livrarson du nouvel hotel des postes . Malgré tout la ruine menace |a sécunité des usagers. [1sera fermé définitivement en 1963

apris transfert des services place Bretagne. Démoli, il a laissé la place au square Fleuriot de 'Angle

PUCORSTITVTION D8 | 4 TAADE

PALAIS BRANCAS

Construit vers 1765 par
Dominique Deurbroucq
négociant et juge consu-
laire d'origine hollandaise,
il fut sinistré en septembre
1943. Rapidement
reconstruit, avec une seule
différence conséquente :
I'oubli des grandes chemi-
nées, il deviendra en 1954
le siége du Tribunal de
commerce, apres que

la Ville ait renoncé a
I'acheter. La municipalité
nantaise avait projeté de
I'acquérir pour y installer,
comme mentionné au plan
d'aménagement,

un établissement d'ensei-
gnement supérieur tel que
I'Institut supérieur

de droit (I'école de droit
ayant été détruite en
1943), mais l'installation
d'une école ou d'un service
public nécessitait des
remaniements intérieurs
considérables et couteux.

“La Prudence” et "la Ville" les deux derniéres statues rescapées sur les dix qui surmontaient la
colonnade de la fagade place de la Bourse, furent descendues de leur socle afin d'étre mises a
l'abri le temps des travaux
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L'USINE DE L'EAU DE LA ROCHE |

Mise en service en 1899, lors du déplacement de la prise d'eau en Loire, I'usine
élévatrice de la Roche est capable de refouler quotidiennement 20.000 n’
d'eau et d'assurer l'alimentation des quartiers les plus hauts de la ville.
Certaines machines, installées dés l'ouverture de l'usine, fonctionneront
jusqu'a la Seconde Guerre mondiale.

par les

tre heures aprés le début du

s dans les egouts. Lusine est

ns filtrants, il n'en reste que

Quatre heures apres le
début du raid aérien,
les réservoirs sont
complétement vides et
pres de 50.000 nr
d'eau sont écoulés
dans les égouts.

MAIMIE DE NANTES

P

Lors de la remi servios des conduite
d'ean de la Ville, I'can distriboce devra tre
consideree comme “NON POTABLE"

nouvel avis. Celle can ne devia éire
wliliste pour la boisson, quapres parification
soit m Tebullition pendant cing minutes, soit,
4 defaut, par un procede chimique.

Tous les clablissements tels que © Hitels, Res-
g taurants, Cafes, Cantines, Industries, ele... devront
Lasie apposer sur lears robinels dean une pancarie

portani la mention “ EAU NON POTABLE".

11 st rappelé que les solutions chlorees Lirees
destinees 4 la sterilisation des caus, sonl dist
buces gratwitement dans loutes les pharmacies.
I 'ean doit #tre consommee apres un conlact de
trois heures avee deus goutles de solution chloree.

Pan LTen FEAE

pour les premidres répara

ihons doivent tre prévus

pour 'année 1947. L'Etat, pa ction et de I'Urbanisme, subventionne a 100

% les travaux provis I'Etat reprend 3 situation existante

d'avant-guerre. La Ville penser les infrastructures nouvelles

personnel de maitrise de l'usine
-:"-c;e'ner-:s du chef d'usine et des deux contremailres). Le marché revient a I'entreprise Cazentre le 1er mars 1951 La

méme societé regoil, en juillet 1951, le marché pour

construction de la conciergerie et le bureau-laboratoire de
Au total, la reconstruction de F'usine élévatrice de la Roche aura codté 300 millions de francs & 'Etat. En 1953, de nou
veaux pré-filtres permettent de débiter 20.000 m3 d'eau par jour, portant |3 capacité des installations a 80.000 m3
quotidiens. Entre 1947 et 1952, 42.941 métres de canalisations onl 818 posées, faisant passer de 394 a 437 kilométres
la longueur totale du réseau.

wanres, io A8 s 100,

/ MR \ . \
Dcudér en 183, Mt de L Reche 1imcnt diem be rachat pas L Ville de Mantes de Lo concrvsion de ess, détenue slon pur L (ompagnie Géndrale des
Pows devenir (omplétrment sutonome L) Ville tramufert L prive @ vy en Lowe qui méne ) Musane de Richetoury pour Minstalier prts, du pont Ge Vendée

moes et be grovoe
drdle ¢t L répara

S ey bomturdementy. de septembre 154 touthent lgirement Mune, cean de mas ¢ juin 1544 sonl Peowr remplacer I
Sétratt, on etilise le b o Celel-ci i 11 ol LA, o o il 5t dynamite par les Allemands.

Usine de la Roche, 1957 - 1 reconsinection de Fusine A permes e branchement de 1000 RoUveaun abonnés, notamme: m des cités c Bout des Pavés, du Grang
Clos, ée b Crimetiene ou encore cefie des Hauts Pavis. bn mbee bemgn, Manites, prend en charge ey riein de Samte-Lace, de Thouard et de Saint - Herblain

VILLE DE NANTES
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USINE DEOLA ROCHE
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Aour /947

Vu pour &tre
ARResd au Marob &
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\ges de guerre. La mise & concoers es! publiée en juin 147 ef c'est l'entreprise Chabal qui en devient Laurtate
tergerie et Ie bureau labarataire seront opdrationnels en 1951




LA RUE DU CALVAIRE

Artére commergante trés fréquentée, la rue du Calvaire a été en grande partie
détruite lors du bombardement du 16 septembre 1943.

Seuls restaient debout les immeubles du bas de la rue et ceux de la rue de Feltre. Epargnés par les bombes , les quatre

immeubles XIX™ siécle, frappés d'alignements par le plan de remembrement de 1949, furent sauvés de la destruction
par la Ville qui s'opposa 4 voir disparaitre des bitiments en bon état

Dés 1944, les services municipaux proposent un nouveau tracé urbanistique, avec déja un élargissement de la chaussée,
facilité par la démolinon de nombreux immeubles sinistrés, évitant ainsi une procédure d'expropriation souvent longue
et colteuse

Dés 1945, Michel Roux-Spitz architecte en chef de la reconstruction et son adjoint Yves Liberge architecte chargé de la

rue du Calvaire travaillent sur les trois grands axes de circulation pnoritaires que sont la rue du Calvaire, le Marchix et

e quai de la Fosse, épine dorsale du nouveau plan de circulation, ils sont reliés entre eux par des voles de traverse exis

tantes ou 4 percer, comme la future rue de Budapest

Le premier plan d'ensemble de 1a rue réalisé par Liberge date de janvier 1948, il sera subi du plan d'alignement en
juillet de 1a méme année ainsi que des premier et second projets de reconstruction, |a rue étant divisée en B flots
d'opération : 1Tlot 7 concemne le haut de 1a rue du Calvaire au deld de 1a rue du Chapeau Rouge, 1Tlot 15 angle des rues

du Calvaire et Boileau, 7ot 17 le haut de la rue du Calvaire face 3 1Mot 7, 1Tlot 17 B angle des rues du Calvaire et

Lafayette, Mot 19 la rue du Calvaire entre la nouvelle plac ce des Volontaires de 1a défense passive) et la rue Paré,

-

19 bis I'angle des rues Lafayette et nouvelle rue (rue de Budapest), ' Tlot B4 la place du Bon Pasteur et la rue de

Feltre entin, 1ot BS compris dans le pénmétre des rues du Calvaire, Boileau , Chapeau Rouge et Contrescarpe

(e dernier Mot comprend 6 blocs d'immeubles. 51 Liberge réalise les plans de ces bitiments dédiés au logement et au

commerce, il laisse 3 six confréres architectes le suivi des opérations, ainsi sont confiés par contrat

I'immeub ue du Chapeau Rouge et Bolleau) 4 Pierre Jogssel

"immeuble 2 (rue Bofleau, place des Volontaire de 1a défense passive, rue du Calvaire) & Claude Devorsine

o5 immeubles 3 et 4 (rue du Calvaire) & Jean Bocguien et Alexandre Landais

"immeuble S ( rue du Calvaire, place du Bon Pasteur ) 3 Georges Ganuchaud

immeuble b Contrescarpe) 3 Jean Maeder

En mars 1951, les travaux , autorisés par le MRU, d

nmeubles reqoivent une double affectation

appartements d'habita ux etages el magasins des travaux s'éléve 3 500 millions de

francs pour les immeubles et a 75 millions pour I'aménagement sommaire des commerces.
La nouvelle rue du Calvaire présente un visage régulier et homogéne, unité el rigueur architecturales des fagades ,

fagades juste rythmées par les marquises. Yves Liberge dans son étude [

ipline d'architecture el programme des

servitudes " définit 1a régle applicable aux fagades des immeubles bordant la rue du Calvaire, en particulier le choix des

marguises plutdt que les vitrines plates, Rapidement les marquises avaient été critiquées et refusées par les commer

tants car grevées d'une taxe de voirie, Ce document , approuvé le 20 aodt 1952 par le MRU, reste aujourd'hut encore la
référence pour tous les travaux réalises rue du Calvaire

Tous les immeubles, qui longent la rue du Calvaire, ont la méme architecture, comportant un sous-sol, un rez-de

chaussée avec entresol et cing é1ages dont le derier avec terrasse est en retrait

Les immeubles en béton mesurent 23 métres de haul, respectant ainsi le gabarit impose par les 25 métres de la voine
Plusieurs matériaux recouvrent les fagades ; le spubassement est en granit roux d'llle et Vilaine, Pentresol en plaques
de pierre agrafées et les étages en piere de taille reprenant ici la tradition nantaise. L'innovation viendra du choix des

ouvertures, Yves Liberge inaugure a Nantes des fenétres horizontales et métalliques a quillotine inspirées des réalisa

tions parisiennes de Roux-5pitz

Parallélement les travaux de voirie , débutés en 1949, se termineront en 1958 lorsque aprés 1a rue du Calvaire en 1956,
la rue de Budapest sera livrée 4 la circulation

Formée par deux
hémicycles, la
nouvelle place des
Volontaires de la
défense passive a été
spécialement
aménagée pour le
commerce et en
particulier pour
accueillir de grands
magasins comme
Prisunic, la Belle
Jardiniere, les
Nouvelles Galeries

et les Galeries
Lafayettes. Situé
entre la rue Lafayette
et la nouvelle rue de
Budapest, I'immeuble
de Prisunic est
construit en 1952
sans fenetres afin
selon Liberge
“d"ancrer la place
pour eviter ‘;u'm’!e

¥

ne tourne sur

-V
e

=

La rur du Cabvaire aprés Je bombardement 8 16 septembre 194)

§ man 1§48 Lt s Calvaire Séblaghe avant les travaus - 10 2008 1950

Immeuble des Nouvelbes Galeres

e avet bes mouveaus allignements de 14 rue et des rues avetsinantes (5 janvier 1948)




En succédant a Ceineray comme architecte-voyer, Crucy poursuit le projet
d'une grande place pour Nantes et I'achéve en donnant a la place Royale sa
forme définitive en 1788.

Dans son projet , Crucy impose un modéle d'immeubles et de fagades. Chague immeuble est constitué d'un rez-de

chaussée accueillant les boutiques, d'un entresol et de trois étages réservés au logement. Plusieurs propriétaires
rajouteront des lucames, non prévues par Crucy, pour éclairer les combles

La place Royale fut lourdement touchée lors du bombardement du 16 septembre 1943, qui détruisit prés de la moitié de
place : tous les immeubles adossés aux rues du Couedic et Vauban

Ldpldel
Yt sy

ules que des piétons en modifiant tout d'abord

La reconstruction a permis d"améli rculation aussi bien des vét

apeyrouse et de I'Arche séche.

ements, en élargissant les trot

ux immeubles dés intérieure et légerement reculés par rapport a 'ancien ali

ssement des fenétres de I'entresol et I'accés aux

s quelgues différences

arri ue du Couedic) pour privilégier les commerces cdté place, sinon l'ordonnancement

par Crucy 2 é1é respecté

Euvre de I'architecte Driollet et des sculpteurs Ducommun du Locle et Grootaers, la fontaine fragilisée par les

a place, fut exclue du bénéfice des dommages de guerre car considérée comme

t donc 3 la Municipalité la raser ou la réparer aux frais de la Ville pour un colt dix fois supé

de la démalition

ent pour I'image de la place et insistant sur 'attachement des nantais 4 la fon

taine, qui avait déja faillit di 42 victime de 1a réquisition des métaux non ferreux par I'armée allemande,

|3 Ville se langa dans une longue p Cette dermiére aboutira le 24 février 1960 par une sentence arbitrale de la

régionale des dommages de guerre qui finalement acceptera le financement de la réfection du bassin de

es éléments stulpturaux toujours | B sompluaires.

La restauration se fera en 1961 permettant 3 la place de garder son principal ornement

La place Royale
fut lourdement
touchée lors du

bombardement du
h septembre 1943,




Dés 1929, la Municipalité lance des études en vue du dégagement et de l'as-
sainissement du quartier du Marchix “dont I'aspect et I'aménagement satis-
font de moins en moins aux exigences de la vie moderne d'une grande ville".
Le Marchix comporte en effet 50 % de foyers d'insalubrité irréductible qui ent pour conséquence un nambre important

de décés par maladies transmissibles en pa

ier par tuberculose (31 décés par an dans la quartier pour 520 pour l'en

semble de la ville). Afin de lancer ce grand pro| ne, projet codteun, 1a Ville décide de constituer une

société d'urbanisation. Le contrat signé avec M.André Pico a5 baron d'Aligny, sous forme d'un bail emphytéo

tique de 65 ans sur 'ensemble des terrains & bdtir est officialisé par décret du 15 mars 1935

de détruire les taudis, il e es5ilé de construire des

ir o plus

s - la premidre

uction des maisons

pute de Vann le tracé de la rue Léon Jamin de la place

de remplacement

tte voie , enfin la démolition de la

Bretagne a la place Saint construction des maiso

des immeubles le long de ce e. La deuxiéme zone inclut la place

rue du Marchix et la ¢

la place ¥ siéme zone conceme la cons ¢ woie paralléle & la rue du Marchix &

a place Bretagn 5 immeubles bordant cette voie

préfectoral apy jet d'alignement

7, a lew l'en

£9979 m2 do

Pour suivre le projet la Mun

Qua elleterie ils sont déc ar arrb1é ministériel du

ut est lancé la Nantes lié au plan

4 juin 19

gé

tégrer lopér

eme annee, le 19

d*équipement décidé par la loi di

sant du qui

Lors des pourparlers avec le Secrétariat d'Etat aux communications, I'Administration supéneure des PTT écarta les deux

affectée du quai des

premiers emplacements que la Ville lul proposait 3

Tanneu lerrains de la pointe Est d

accepta le terrain du Marchix

Outre I'hdte] des postes, il étail prévu construire I'nitel du travail (inspection ,office régiona £ AS5URANCES

sociales), I'hitel des financ i @ el perception),u alle centrale de ré oncers, un

un thédtre

centre universitaire, une é el de rééducation de l'enfance festing 4 rem

placer le thédire de la Renaissance détruil par un incendie en 1912

La lof du 10 novemnbre 1942 approuvail les opérations suivantes : suppression des flots insalubres du quartier du

Marchix puis opérations préliminaires & la construction du futur hitel des postes, a linstallation de locaux destings au

regroupement de services publics et 3 'aménagement d'un quartier de relogement provisoire et enfin opération de

voirie et d'assainissement dans les quartiers du Marchix et des Hauts-Pave

“Moderne... Marchix,
est-il possible
d’accoupler

ces deux mots ?

Non, messieurs

car aucun quartier
n'est comme

e Marchix un défi aux
incipes les plus
e I'hygiene
quartier
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L Marchin want Fopération de rénovation urbaine

LA PLACE BRETAGNE

Les bombardements de septembre 1943 qui touchent la place Bretagne et ses environs, margue provisoirement I'arrét de 'opération Marchix qui reprendra en 1945, incluse dans le plan de recons-
truction, aprés résiliation a I'amiable de la convention de 1934 avec la Société d'urbanisme.

Dans le premier projet des services municipauy, I Marchix devait &tre relié & la place du Commerce via la rue du Calvaire par I'élargissement des rues Guépin et Contrescarpe. Une autre liaison
était envisagée vers le carrefour Boileau Lafayette et le quai de 1a Fosse par le percement d'une nouvelle voie partant de la place Bretagne pour aboutir rue Boileau, le tracé définitif sera approuvé
par le MRU en 1949 et 1a rue de Budapest percée en 1952

Parallélement, on décida de ne pas reconstruire les immeubles endommagés de la place Bretagne et d'utiliser cet espace pour créer une place plus impartante et plus dégagée pour accueillir les
immeubles administratifs assez imposants prévus sur son pourtour. De plus les terrains libérés des Hauts-Pavés permettent a Michel Roux-Spitz de lancer la construction de nouvelles cités pour
le relogement des sinistrés. Aprés les travaux de voirie, débute 1a construction des immeubles administratifs, I'ndtel des postes sera construit par tranches échelonnées entre 1950 et 1958 afin de
laisser le temps a la Municipalité d'acquérir des terrains pour construire les logements des 260 familles expropriées, familles habitant dans le futur périmétre de I'hdtel des postes. La plupart des
expropriés furent relogés dans les cités des Landes et du Pin Sec.

En méme temps s'érige I'immeuble de 1a CPAM, anciennement implanté caserne Cambronne, aligné sur le modéle de I'htel des postes, il est le fruit de la collaboration des architectes Liberge,
Joéssel et Pineau. Ces deux batiments sant en béton armé avec des facades revétues de pierre reconstituée du méme type que celles de la rue du Calvaire.

Plan de La place Brtagne 3 place Beetsgne 3 1a 1in de La reconairuction et da iéambnigement

Aménagement de L3 vole promenade




Voies tle communication

A la veille de la Seconde Guerre mondiale, le port de Nantes se classe a la
sixiéme place des grands ports frangais grdce, notamment, a ses 6 kilométres
de quais et ses 93 grues. En 1937, ce sont 3.212.000 tonnes de marchandises
qui transitent sur les quais nantais.

oo 1208 B bardement

era deux 3 e de Guemnesey), tandis que la plupart

ssements insal

notammen
reprend I'exp

importaleurs pour regonner v

tuaires, le tonnage passe de 90
m redonnant 3 Nan
portuaire Nantes-S5aint Nazaire occupe le 4éme rang national et la 2éme place pour I'importation du charl

ports de Seine maritime

dans les

En septembre 1945, les Chantiers de 1a Loire procédent au premier lancement d'un navire entiérement const

ndé par la Marine Nationale. Trois autres unités

chantiers nantais depuis la Libération. Il sagit d'un remorgueur comim

sont déja en construction dans les cales. lis seront suivis par trois chalutiers de 42 métres de long, d'un cargo charbon

marin frar

nier de 1.200 tonnes et de deux navires baliseurs. En mal 1946, les Chantiers Dubigeon lance le premier so

rals construit aprés querre tandis que le cargo ™ I'Anzin , premier navire commercial, est mis 4 'eau le 15 octobre 1946

...en juillet 1945,

on détecte la
présence de

18 mines entre

Le Pellerin et
Cordemais.

Leur nombre est
inconnu entre

Le Pellerin et Nantes.

—— L)

Ty
Q.,'r‘ 8, AW o

Prenant exemple des infrastructures installées a Dieppe, 1a Chambre de
Commerce et la municipalité nantaise décident, en mars 1924, la
construction d'un hangar de 200 metres de long sur 30 de large , quai
des Antilles, permettant le déchargement simultané de deux navires.
Ainsi, coté Loire, entrée des régimes ; au centre, salle de triages ; et
enfin, cdté quai, double voie ferrée pour chargement sur wagons ainsi
que sur camions. En 1934, Nantes regoit 720.000 régimes de bananes
par an ; ce chiffre passe a 1.300.000 en 1938, placant la ville comme
second port francais, aprés Le Havre, pour I'importation de fruits.
Le développement commercial est stoppé par la guerre et ce n'est qu'en
juin 1947 que le trafic des bananes est rétabli a Nantes. Un nouvel han-
gar est construit sur le quai des Antilles et, pour répondre a des normes
d'hygiéne et de conservation des fruit, la Chambre de Commerce décide
|| de climatiser le hangar. Devant une baisse sensible des importations de
" Guinée, la Chambre de commerce consolide ses relations avec les
| Antilles et la France d'Outre-Mer. A partir de 1963, ce sont 37.000 tonnes
el de bananes qui sont livrées annuellement a Nantes.
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Depuis 1926, année qui marque le début du comblement de la Loire et de
I'Erdre, la physionomie de Nantes est complétement bouleversée. Ville de
passage et de franchissement de la Loire, elle voit un bon nombre de ses ponts
disparaitrent. A la veille de la Seconde Guerre mondiale, la Loire est enjambée
par sept ponts :

- sur e bras nord du fleuve, il y a trois ponts : celui de la Madeleine, de 10 métres de largeur ; le pont Haudaudine, de

B métres et le pont transbordeur, des: Tle Sainte-Anne et les chantiers.

yant principalement

- sur le bras sud, on co t de Pirmil avec ses 14,5 métres de large et ses 4 voies. |l était, avec le pont

pont, le po
de 1a Mulatiére de Lyon, le plus grand ouvrage de France
- enfin, il existe 3 ponts de chemin de fer : les pants Résal, de Pornic et de Vendée

En 1944, suite au débarquement des Alliés en Normandie, les Allemands font sauter tous les ponis qui ne sont pas

encore détruits, depuis Nantes jusqu'a Nevers. Seul le pont transbordeur échappe au dynamitage mais (1 &tait devenu

inutilisable faute de courant trique.

Les Ponts et Chaussées, chargés de leur

1 se heurter & de multiples difficultés : les crues, les glaces

en hiver, le manque de maténau ). Mais grice a |a persévé

n est obligé de chercher des clous jusqu'a Saint-Di

rance des entreprises et a leur savoir-faire, Nantes retrouve peu 3 peu sa physionomie d'avant querme

La premiére réalisation se concrétise dés le 24 février 1945 avec 'aménagement du pont de Pornic. Equipé d'une double

voie, on décide d'en transformer une pour les camions. Le dimanche B avnil 1945, un tablier métallique provisoire est

posé sur le ésal. D'une longueur de 65 métres et d'un poids de 140 tonnes, ce pont permet d'espérer une nou-
velle relation ferroviaire entre le nord et le sud de la Loire, Mais le plus gros chantier reste la reconstruction du pont de

isoire qui remplacera I'ancien

métres. Deux mais plus tard

spére I'achévement des travaux pour la

décembre. Le 18,
L'achévement de I'

capitale aux relati

ont de la Madelein du a la circulat e au travail des ouvriers de I'entreprise Bernard

Le 12 avril 1945, |

5, On espére

‘st le premier pont réparé de ver rapidement les 7.000 véhicules

qui oeuvrent jour et i

quotidiens qui empruntaient cet axe en §

17 aoiit 1945, un an aprés la libération de 1a ville, le pont Haudaudine est remis & la circulation (travaux réalisés par les

dicat des Entrepreneurs des Travaux

Ateliers et Chantiers de Bretagne ; ce sont les Entreprises Nantaises affiliées au Sy

Publics qui exécutérent les travaux en béton armé el le pont de métal)

Mais les Nantais attendent avec impatience I'ouverture du pont de Pirmil, seul axe reliant le nord et le sud de la ville

Etils ont bon espoir lorsgue M. Debré, Commissaire de la République, vient inaugurer la passerelle provisoire le 17 mars

1945. Malheureusement, ce pont sur pilots restera en service pendant plus de deux années, En aolt 1946, aprés plu

sieurs tentatives infructueuses, la travée centrale qui gisait au milieu du fleuve, est enfin ée. Le 10 novembre

suivant, elle retrouve sa place initiale, douze métres au-dessus de I'eau, mais il faut attendre embre 1947

pour gue le pont de Pirmil soit enfin inauguré

Seul le pont

transbordeur

échappe au
dynamitage

-

Uine passerelie Nottante p

-




Ses caractéristiques
ont de quoi
impressionner

les autorités :

800 metres de long,
32 metres de large,
deux chaussées de

8 50 meétres séparées
par un refuge de 1,50,
deux trottoirs de 6,75,
un piste cyclable

et des passages
piétons en asphalte
“revétus d'huile

de schiste teintée

de couleur vive".

Les voies publiques de Nantes ont été particuliérement touchées par les bom-
bardements. Il faut commencer par les déblayer puis combler les 110 trous de
bombes qui empéchent toute circulation. Les services municipaux doivent
également démanteler les fortifications, les barrages anti-chars et les 1.200
métres de tranchées abri formés par de véritables fossés.

C'est l'occasion ensuite de moderniser 1a voirie et d"augmenter 12 sécurité des usagers. Connue pour ses pavés, 1a Ville

décide en 1046 le recouvrement des rues par de "asphalte. Des essais sont réalisés rue d'Orléans et place Canclaux. Les

résultats sont excellents mats le colit de Vopération est prohibitif. Un autre procédé est mis en ceuvre consistant 4 un
recouvrement d'une émulsion bitumeuse, ou goudron, venant remplir les interstices des pavés. Onze fois moins cher
que I'ssphalte, cette option présente, par rapport aux pavés, le double avantage d'assurer un meilleur roulement,
notamment celul des cychistes, et datténuer considérablement les bruits de la circulation. Enfin, une troisiéme tech-
nique sera utilisée pour d'autres rues qui seront recouvertes d'un tapis de graviers enrobés de goudron.La Libération
permet &galement la fin des travaux des cours des Cinquante Otages et Franklin Roosevelt avec 'exhaussement de I'al-

1ée des Tanneurs ; 'aménagement des ca rs rue d'Orléans et rue de la Barillerie ; et la construction des allées
Penthiéyre, Cassard et d'Orléans. Pour réparer ses 40.000 m* de voies endommagées, 1a Ville va utiliser 230.000 pavés,

2.100 m’ de pierres cassées el 4.000 metres de bordures de trottoirs.

Entre 1945 et 1947, la Ville engage un programme de construction de nouvelles voies avec, par exemple, l'ouverture

d'une rue devant la cité de I'Hermitage, le prolongement de la rue Maunice-Sibille au-dela de la rue des Flandres

pri

Parallélement, un campagne d’exhaussement des <1 entamée pour éviter les crues de la Loire : quais Malakoff,

Ferdinand-Fawre, Magellan

Mais c'est la créa

de nouveaux boulevards qui va transformer la physionomie de la ville. Pour répondre 3 une
politique d'aménagement urbain, un programme trés important de construction de voies nouvelles est entrepris

- achévement du boulevard Gaston-Serpette

- modification du profil du boulevard Gustave-Roch

- prolongement du boulevard Vincent-Giche

- prolongement du boulevard Bénoni-Goulin

construction du boulevard Bougaimalle

- prolongement du boulevard Carnot

Mais le plus gros chantier restera certainement ouverture du boulevard des Martyrs Nantais de la Résistance entre le

pont de la Madeleine et le pont de Pirmil. Le projet initial date de l2 loi du 14 mars 1919 qui impose aux villes un plan

d'extension et d’embellissement. Reconnu d'utilite publique le 2 juillet 1924, les premieres opérations d'expropration

ont I

u en 1926. Les procédures d'échange ou d'acquisition par la Ville des terrains vont durer jusqu'd la déclaration de

guerre. En 1945, le projet est inscnt dans les grands travaux engagés sous le régime de l'ordonnance du
17 mai 1945 fixés par le Ministére de I'intérieur. Ces travaux correspondent également a |a lutte contre le chémage qui
se développe 3 Nantes par suite du manque de matériaux nécessaire 2 la bonne conduite des différents chantiers
L'inauguration du boulevard coincide avec 1a reconstruction du pont de Pirmil, Elle a lieu le samedi 27 septembre 1947.
Le maire est fier de présenter aux représentants du Ministére de la Construction ce nouveau boulevard qui remplace des
woies étroites et mal percées et qui annonce |3 construction d'un vaste quartier de relogement. Ses caractéristiques on
de quol impressionner les autontés : BO0 métres de long, 32 métres de large, deux chaussées de 8,50 métres séparées
par un refuge de 1,50, deux trottoirs de 6,75, un piste cyclable et des passages piétons en asphalte “revétus d'huile de
schiste teintée de couleur vive”

Pourtant, les travaux ne sont pas complétement achevés. La fourniture et 1a mise en place des candélabres n'ont pas
616 réalisées. Faule de personnel, I'Electricité de France ne peut pas assurer cette mission qui reviendra, en octobre
1947, & la Société Parisienne pour l'industrie Electrique
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Les réseaux

EAU, ELECTRICITE, GAL...

Tous les réseaux de distribution furent atteints par les bombardements.
Au lendemain des attaques aériennes de septembre 1943, des distributions

de pétrole et de bougies sont prévues pour les foyers démunis d'éclairage.
Afin de réduire 1a pénurie, la mumicipalité multiplie les interventions auprés du Ministére de la Production Industrielle

et de la Direction du Gaz de France. Elle cherche ég d assurer un ravitaillement régulier en charbon, combus-

tible indispensable pour la production de gaz et d'électricité

Les réseaux de gaz et d'électricité

La production de gaz dépend essent de I'approvisionnement en charbon, C'est ainsi que les particuliers peu

wvent en bénéficier uniquement de 7 h 3 7his le matin ; de 10h30 & 13 h au déjeuner et de 19 ha 20 h au diner. A partir
du 30 mai 1945, le gaz est distribué dans tout le réseau, comme avant la querre, de 7 ha 20 h 30. Malheureusement, le
charbon fourni n'est pas toujours de bonne qualité. En septembre 1945, la Ville regoit du charbon améncain qui, trop
faible en calories, n'est pas fait pour la fabrication de gaz d'éclairage En mai 1946, 1a Compagnie du Gar améliore sa

production de 10 % et 'augmente de 40 % quelques mos plus tard grice 2 la mise en fonctionnement d'un nouveau

four. En juillet de Ia méme année, I'usine produit 79.000 m' de gaz par jour, dépassant la production quotidienne de
193B. A partir du 29 juillet 1946, le gaz est distbué toute 13 journée mais connait certaines baisses de production

veaux fours sont mis en activité tandis que six autres sonl prévus pour

durant I"hiver. En décembre 1946, trois n

féwrier 1047, portant la production de 96.000 m' 3 108.0:

oissants des industries, la sécheresse per-

La production d'énergie électrique 5'aggrave de jour en jour. Les besoins cr
sistante, le manque de charbon, le chauffage de beaucoup de foyers domestigues rendent la situation inquiétante. Des
mesures de restriction et d'aménagement des horaires de travail sont prises pour les industries nécessitant plus de 10
kW, Des délestages de longue durée sont également prévus entre 8 h et 12 h et entre 14 h et 18 h. A partir du 21 janvier
1946, les industries sont autorisées 3 travailler quatre demi-journées de § heures et deux journées de 10 heures. Mais
en octobre 1946, les délestages se produisent un jour sur deux. La situation s'aggrave en novembre avec parfois deux
Jours consécutifs sans courant électrique. U'éclairage des vitrines est formellement interdit et un contrle est établi afin
de repérer les infractions. A partir du 20 novembre 1946, des mesures d'assouplissement sont mises ne place
En 3, la construction de la Centrale électrigue de Cheviré permettra enfin une distribution proportionnée aux

besoins de la Ville

L'eclairage public

Pour satisfaire les besoins domestiques et industnels, I'éclairage public des rues n'est plus assuré systématiquement.

Pourtant, dés la Libération, I'administration municipale se préoccupe de la réfection des installations endommagées afin

d'étre en mesure d'éclairer certaines rues 3 partir du moment ol les consignes d'obscurcissement seront levées. La premigre
étape consiste 3 réparer le réseau soulerrain el aérien existant, travaux pris en charge par le Ministére de la Reconstruction
débu

< 3 I'électricité, on passe respectivement & 3.191 et 2.695 foyers en

te en 1949 avec 'extension du réseau. Alors qu'en 1949 on compte

et de I'Urbanisme 3 partir de 1947. La seconde é
1.700 foyers lumineux éclairés au gaz et 1.500
1952, dépassant le niveau d'éclairage d'avant-guerre, 155 kilometres de rues sont alors éclairées. Leffon est poursuivi les
années suivantes par la substitution du gaz par I'électncité, Le projet, divisé en deux tranches programmées en 1956 et

1961, s'achéve en 1966 avec un total de18.000 points lumineux pour 400 kilométres de rues éclairées

L'assainissement

Le réseau d*égouts est particuliérement touché par les ts. 120 bombes ont mis hors d'usage plus de 5.800 métres

1944, Factivité du service de I'assainissement se concentre sur leur

Le 23 septembre

de canalisation dont 222 métres de BOO mm. Dés aolt

remise en fonctionnement avec notamment un gros travall de dégagement des débris qui obstruent e réseay

1946, Ia Ville est fibre d"annoncée la remise en service de son réseau : “Nantes dispose de 23,5 km d'égouts pnmaires qui

recueillent les eaux s'écoulant des branchements particuliers et les acheminent vers les égouts visitables, lesquels se jettent
dans les collecteurs ; ceux-ci atteignent peés de 15 km et sont rattachés 3 ' 'émissaire " dont la longueur est voising de 3,5
kilométres”, Depuis 1943, ce sont plus de 50 ouvriers qui s consacraient a cette tiche. A partir de 1946, la Ville profite des
nouveaux travaux d'urbanisme pour intégrer les nouveaux réseau d'égout. Sur la voie Madeleine-Pirmil (futur boulevard des

Martyrs), 1.380 métres d'égouts sont en cours d'exécution ; rue Maurice Sibille, boulevard Meusnier de Querlon et rue de
4 g

Clermaont, les ouvriers ont percé des tranchées nécessaires 3 1a création des canalisations de ces artéres. Ce sont donc 2.140
métres supplémentaires qui vont accroitre le réseau d'assainissement. 3.670 nouveaur metres font I'objet d'un projet, partiel-

lement financé par le Ministére de la Reconstruction

dans les collecteurs...

Nt sl oo Drnrrerd

En septembre 1945,
la Ville regoit du
charbon américain
qui, trop faible en
calories, n'est pas
fait pour la
fabrication de gaz
d'éclairage.

Frofil gy boulevard Se Martyr, Kantars d¢ L Réustece

Nantes dispose
de 23,5 km d'égouts
primaires qui
recueillent les eaux
s'écoulant des
branchements
particuliers et les
acheminent vers les | — _ |
égouts visitables, [NEE 1 W o %% ' . N R
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LES ORDURES MENAGERES ET LE NETTOIEMENT DES RUES

Dés Ia fin de la guerre, la Ville se penche sur les problémes de I'hygiéne publique notamment ceux de |'enlévement des ordures ménagéres et du nettoiement des rues. Depuis le traité du 31 décembre 1913, le
marché était détenu par les Anciens Etablissements Paul Grandjouan. En mars 1946, la convention est dénoncée et la Ville opte pour une gestion municipale de I'enlévement des déchets ménagers. Pour trouver
des solutions adaptées a la ville, une délégation nantaise visite plusieurs villes de France et de Suisse. La conclusion de ces personnes se porte sur I'achat d'un matériel moderne et économigue. La commission
préconise également I'usage de "boites a ordures fermées” et , pour veiller a cette nouvelle directive, la Ville crée une équipe de quatre contrdleurs, préposés au nettoiement de la voie publique. La collecte, guo-
tidienne excepté le dimanche, se fait de 7 h 3 14 h dans la zone limitée par les boulevards de ceintures, et de 14 h a 17 h dans la zone périphérique.Pour le nettoiement des rues, de nouvelles ballayeuses-
arroseuses sont mises en service en juillet 1946, remplagant les engins hippomobiles d'avant-guerre. En 1947, 15 bennes hygiéniques, 6 bennes a volets coulissants, 2 tracteurs bulldozers, 8 ballayeuses-ramas-
seuses de caniveaux, 4 auto-ballayeuses et 4 auto-arroseuses sont inscrites au budget de la Ville.



LES TRANSPORTS EN COMMUN

A la Libération, la Ville n'a plus aucun service de transport en commun. Avec la
destruction des réseaux électriques, les tramways ne peuvent plus circuler.
Quant aux bus qui n'avaient pas été réquisitionnés par l'armée allemande, ils
restent blogués faute de pneumatiques ou de carburant.

Aprés chaque b 1, la gnie des T ys, concessionnaire des transports, doit attendre le déblaje-

ment des rues et entreprendre la remise en £1at de ses rails. Mais, par manque de matériaux, la plupart des lignes
restent inexploitées. La destruction des ponts occasionne également I'isolement de certaines populations, C'est le cas
du quartier sud qui, suite & la destruction du pont de Pirmil, n'est plus desservi par les tramways. A partir du b avril
1945, un service d'autobus fonctionne en semaine entre la pont Haudaudine et I'église Saint Paul de Rezé

En juillet 1946, il est décidé de supprimer les tramways dans le centre ville et notamment dans les rues étroites (rues
de la Marne, de Verdun et d'Drléans). Il est apparu & 1a Commission des Transports que 16t ou tard Il faudralt arriver &
débarrasser les rues du centre des tramways qui génent considérablement la circulation dans ces artéres étroites.
L'enlévement des rails de 1a rue d'Orléans est entrepris dés septembre 1946, La disparition lente mais inéluctable des
tramways est programmeée. En 1953, alors que des rails neufs ont é1é posés sur certaines sections de voles destinées
subsister encore quelques années, I'architecte Friésé dessine et fait construire la nouvelle aubette de la place du
Commerce. Avec plus de 120 véhicules, Nantes retrouve enfin un véritable réseau de transports en commun, En 1958,

le tramway disparail du paysage nantais

LE PROJET NON REALISE DE TROLLEYBUS

En 1947, 1a Ville souhaite moderniser ses transports en commun en installant un réseau de trolleybus. Le premiére ligne
est prévue entre la mairie de Chantenay et Pirmil en passant par la place du Commerce. Son prolongement est méme
envisagé jusqu'a Sévre en empruntant le futur boulevard des Martyrs Nantais de la Résistance. Douze véhicules sont
prévus pour ce parcours de b kilométres tandis que I'équipement total comptera 50 véhicules et 30 remorgues.
Le projet ne verra pas le jour, 1a Compagnie des Tramways n'ayant pas les finances suffisantes pour investir dans
125 millions de francs de matériel roulant. Les trolleys, qui devaient desservir les quats, sont alors remplacés par de

simples autobus,

LE CHEMIN DE FER

Le réseau et les infrastructures ferroviaires subissent de graves dommages. Les gares sont touchées par les bombes
tandis que les ponts (de Vendée, de Pornic et Résal) qui assurent les liaisons sur Nantes sont détruits

Six 5 ont particul ent visé les gares

30 septembre 1941 : gare E1at, voies de triage

28 mai 1944 : gare et quartier de Doulon
= 7 juin 1944 : gare et ponts

15 juin 1944 : gare

23 juin 1944 : gare de triage Grand Blottereau
- 12 juillet 1944 : gare de triage Grand Blotiereau
Dés la fin de 1946, la plupart des infrastructures sont remises en ordre de fonctionnement. Mals un gros chantier attend
les Nantais : le détournement de la vole ferrée dans le centre de la ville et sa liaison vers le sud, Depuis 1924, les ingé-
nieurs ont prévenu les autorités municipales sur I'instabilité des quals. Dans 1a politique des comblements de la ville,
on étudie la déviation de la ligne de chemin de fer. Des crédits sont votés en juin 1934 puls en juin 1939. Mals avec la
guerre, seule un programme réduit est autorisé, |l faudra attendre le 10 avril 1948 pour que le Ministre des Travaux
publics accepte la poursuite des travaux
Le programme adopté en juin 1949 correspond &
- I'achévement des tunnels de Chantenay (1.191 métres) et de I'Heronniére (510 métres) et des tranchées sous le cours
Olivier de Clisson (532 métres) et sous la rue Babonneau (197 métres) ;
- 'exécution de la galerie de la Bourse, sous I'lle Gloriette (737 métres) ;

l'achévement d'un viaduc de 409 métres entre les gares de I'Etat et d'Orléans
= et 4 la construction des superstructures.
Au total, ce sont plus de 6 kilométres de voies nouvelles qu'il faut créer ou enterrer.
Le projet est financé par la 5.N.C.F., I'Eat, le Département et par un emprunt contracté par la Ville et la Chambre de
Commerce. Mals devant des difficultés financiéres, les travaux sont scindés en deux tranches, La déviation de la rive
droite, qui sera inaugurée en décembre 1955, et la déviation de |a rives gauche, inavgurée le 9 juin 1960

Il est apparu a la
Commission des
Transports que tot
ou tard il faudrait
arriver a débarrasser
les rues du centre
des tramways

qui génent
considérablement
la circulation
dans ces artéres
etroites.

La disparition
lente mais
inéluctable

des tramways

est programmeée.

Le déplacement de la bigne de Chemin de Fer Mantes Saint- Nazaire est décland d'utilivé peblique par L lod du 30 juim 1934,
M#me 41 des crddits sont wobés avant Ll querre, bes gros travaus ne commenceront qu'en | 949 avec bwr achévement, pour La rive need, &0 décembre 1955, et, pous la rive gauche, en juln 1060,

Tunnel ferroviaire woen Ille Gharkette. La Dol du 30 juim 1934 éclae dutiing publigee be ddplacement de
1 Tigre Mamtes - Sater - Matadre dans 1a traversée de ba Ville de Nantes, Commencés avant guerre,

refois empnasiée par bes lrammags, L place du Commerce devient la plaque
En 1953, ume mouvelbe aubette em béton remplace I'sncienne siructure en bols
détnalle par ey bombardements,

Pt de Piemil L2 destruction du pont de Pumil e e be mord et le
s e L ville. Les tramways nerond remplacés par une ligne d'autobun qui passe par be pont Haudaudine
avanl de rejoindee le quantier de Post - Rousieau

Ruie de IArche Sche. Avec Pacerbssement de L elrculation automobile, e réseau de rammags
debent génant. A parti de ullel 1946, on décide de Ie rether du centre ville
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