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LE VELODROME

Héritiere du célérifere (1790) et de la draisienne (1818), la bicyclette triomphe dans la
France de la Belle Epoque. Confidentiel en 1870, ce moyen de transport économique et
populaire compte déja prés de deux millions d'adeptes en 1906, constituant des associations
vélocipédiques enthousiastes et dynamiques, comme le Véloce Club Savenaisien, le Club des
Cyclistes de Nantes, le Sport Vélocipédique Nantais, qui sillonnent les routes du département,
composant alors avec le poids des machines, I'état de la chaussée, et parfois I'hostilité du
monde rural.

Aussi, malgré le succés grandissant des épreuves sur route (premier Bordeaux—Paris en 1891,
premier Tour de France en 1903, et plus modestement Nantes—Sautron-Nantes, 16,6 km, en
1896), les avantages d'une piste fermée expliquent l'extraordinaire essor des vélodromes i la
fin du XIXe siécle. De quatre en 1889, il s'en compte prés de trois cents dix ans plus tard. Clest
dans cette ferveur communicative que se situe I'inauguration du vélodrome de Longchamp, le
17 aoiit 1897 a cinq heures du soir.

Succédant a la piste en terre du vélodrome de Beauséjour, celui de Longchamp soutient alors
la comparaison avec le Parc des Princes de Paris, inauguré la méme année, ou encore avec les
meilleures pistes anglaises. La presse locale salue unanimement les fruits des efforts d'un
passionné, Eugéne Chércau, marchand de cycles, rue de Strasbourg, lui-méme fervent adepte
de la "Petite Reine" au sein du Véloce Sport Nantais qui a su faire construire une superbe piste
de quatre cents métres en ciment, trés roulante aux dires des coureurs, avec des virages relevés,
doublée d'une piste intérieure en terre de trois cent trente trois métres pour les débutants.

Une pelouse pour poser les machines, des cabines de repos pour les coureurs et surtout des
tribunes pouvant accueillir plus de quatre mille personnes, venues parfois avec le tramway de
la route de Rennes, achévent d'en faire une magnifique réalisation, digne de recevoir les plus
grands champions internationaux de I'époque lors des courses du dimanche pascal. Cest ainsi
que les gloires nationales Poulain et Jacquelin ont vu leurs noms associés 2 la voirie du
quartier.

En 1911, la piste de Longchamp accueille pour la derniére fois le Grand prix du Conseil
municipal. Supplanté par le parc des sports du Champ de Mars, inauguré en 1912, le
vélodrome cesse toute activité avec la Grande Guerre. Il se meurt tout doucement, ses tribunes
tombant en ruine, les jeunes du quartier y trouvant alors un terrain de jeu a la mesure de leur
imagination. Une fidéle habitante du quartier a le souvenir d'un champ en 1930, dans lequel se
trouve un dne...

Le vaste terrain inutilisé appartient alors pour partic 8 Madame Lecomte, demeurant
boulevard Lelasseur, alors que les élus locaux songent a la construction d'une grande école
neuve dans le quartier.
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Article extrait de "L'Ouest sportif et I'Entracte”, 19 mai 1900.

Jacquelin, grand champion cycliste de la fin du XIXéme siécle, vainqueur de la grande
course pascale du vélodrome de Longchamp en 1900 et 1902.

Archives municipales de Nantes, R3 C2 d7
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* Programme des grandes courses vélocipédiques organisées sur le vélodrome de
Longchamp, le dimanche 27 avril 1902. Archives municipales de Nantes, R3 C2 d7

* Départ de course au Petit Chantilly, organisée par Alexandre Goupil, [Années Trente].
Collection Jossic



L'ECcOLE

Il existait depuis 1919 a Talence des baraquements en bois servant d'école communale
jusqu'au certificat d'études, avec des classes de vingt-huit a trente éléves. Le poéle a bois
allumé a quatre heures, les tables communes, les toilettes en plein air, correspondaient a des
conceptions d'un autre age.

Le quartier s'urbanise rapidement. La population d'éléves nantais en primaire augmente
réguliérement : neuf mille en 1925, treize mille en 1931. Pour la municipalité radicale dirigée
alors par le maire Cassegrain, il existe un besoin urgent de construire plusieurs groupes
scolaires. Longchamp sera l'un d'eux.

La premiére difficulté consiste en I'acquisition d'un terrain a un prix raisonnable en ces temps
de crise économique. Aprés avoir écarté certaines solutions coltcuses a Talence et a la
Perverie, ce sont les terrains de l'ancien vélodrome de Longchamp, soit 8500m2, qui sont
acquis en 1931. Le premier projet prévoyait la construction de deux écoles de part et d'autre de
la toute nouvelle avenue du Vélodrome.

Inspirés des nouveaux groupes scolaires parisiens Ferdinand Buissson et Paul Doumer, les
plans sont approuvés en aoit 1933, les devis en janvier 1934. La grande maison parisicnne
Delagrave remporte le concours pour la fourniture des mobiliers scolaires, avec le type "Ville
de Paris", et équipe ainsi le plus grand groupe scolaire de Nantes fort de ses vingt classes dont
deux classes enfantines (soit dix de garcons dans Longchamp [, dix de filles dans Longchamp
II). L'importance des effectifs prévus, quarante deux & quarante cing éléves par classe, montre
la nécessité d'une telle construction. L'inauguration a lieu par un frileux jour de mars 1936, en
présence du maire, Auguste Pageot.

En 1946, une école de préapprentissage, installée dans un baraquement, est inaugurée a
I'emplacement de l'actuel gymnase, rue de Diane. Son objectif est alors d'inculquer des notions
dans diverses activités professionnelles, au travers de travaux manuels dés le stade des études
primaires.

Le college de Talence ouvert en 1961 permet aux enfants du quartier de poursuivre leurs
études secondaires a proximité, tandis que la mixité s'instaure enfin en 1970. La construction
d'autres écoles accompagne l'urbanisation du quartier. En 1972, c'est l'ouverture de la
Mulotiére, en 1981, celle de 'école maternelle de la Barberie suivie en 1984 par celle de I'école
primaire. Devant la baisse des effectifs, Longchamp I et Longchamp II se regroupent pour ne
plus former trés récemment qu'un établissement scolaire de dix classes primaires.

Les quatre nouvelles salles de cantine scolaire, le ravalement des batiments, la mise en
conformité avec les nouvelles normes de sécurité contribuent a rendre une nouvelle jeunesse a
1'édifice.



MOBILIER DES NOUVELLES ECOLES.

POELE.

ELEVATION ' COUFPE,

Poéle en fonte enfermé dans une double enveloppe en téle : 3 litres d'eau versés dans un vase
circulaire en zinc, autour du tuyau de fumée, permettent de saturer |'air de vapeur d'eau.
Prix de I'appareil construit de 1875 4 1878 : 200 francs. Archives municipales de Nantes,
1036W9




VILIZE de NANTES.

SERVICE 4 'ARCHITECTURE,

PROJET DE CONSTRUCTION D'UN GROUPE SOOLAIRE
& IONQOHAME,

o RAPPORT de 1'ARCEITECTE,
Loy —————
g e ¥

18 Groupe scolaire instellé provisoirement dans
1s propriété #e Talsnoe, rue e Rennes, sat baaucoup trop petit
pour rscavoir tous les enfants de cs quartier, pevant 1'impossi-
b111té a'sméliorer et de développer 1l'école dans cet emplacemsnt,
1'administration Municipale a décidé 1a ondabion d'un groups
44£initif dans les environs immédiats.

Lianaden Vélodroms de Iongohmmp, aitué & trds
gourte distance, t préoisément §té loti et mis en vente,
1'Administration Municipale s jugé que oe tarrain convenait par-

faitement pour le but recharché,
La parcelle visée parmettrait en effet la oréation

d'un groupe scolaire. L'exposition des bétiments sooleires proje-
tés (28t et ouast) y serait exoellents. En outre, oe terrain ne
comporte auouna copstruotion et est le geul réunissant ces condi-
tions, qui puisse se trouver dans les environs impddints.

DESCRIPTION DU EROJET.
La surface du terrain oecupé par le groups sera

d'environ 8.440 mg.

;%éools est oongue pour un développement de
10 olasses par éaole.

Ia premidre étape comprendra 10 elasses pour |
1'Eoole de Filles et B olasses pour 1'Eoole de Gargons, Ia oons-
truotion de 1'ossature de 2 olasses pour les Gargons eat dgalement
comprise.

11 est prévu en outre:

les deux logaments de Conoierge au reg-de-chaugsée,
comprenent chacun 3 pidces.

Tes logemsnts du Diresoteur et de la Directrice
au premisr 4tegs, compranant chacun 5 pildces,

Tes buresux du Diregteur et de la Directrice.

Un petit vestimire par olasse.

Tes préaux ouverts.

Ies privés et laa urinoirs,

Un préau fermé oentral et commun aux deux doolas
pouvant servir ds réfeotoire.

Un local ¥ adjoint servant de ocuisine ot d'effice
pour la ocantine.
Des bains-douchas dont 1'instnllation sera réser-
vés provisoirement.

* Inauguration du groupe scolaire de Longchamp, en présence de Messieurs Auguste Pageot, maire de
Nantes, Chevillard, adjoint délégué a I'Enseignement primaire, Mathurel, préfet, Blancho, maire de
Saint-Nazaire, Bodin, inspecteur d'Académie, et de nombreuses autres personnalités, ler mars 1936.

Archives municipales de Nantes, 13 Fi 2173

* Projet de construction d'un groupe scolaire & Longchamp : rapport présenté par l'architecte, "Les
dépenses d'aprés le devis s'éleveront & 3774000F". Archives municipales de Nantes, M4 C29 d3
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Travailler dans ce joli cadre devient un veritable plais

* Vue d'ensemble du groupe scolaire de Longchamp, 1936. Archives municipales de
Nantes, 13 Fi 2166
* Groupe scolaire de Longchamp, Cours supérieur des filles, 1936. Collection Jossic
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Monaieur,
USINES SBECIALES
EA CORVERAINE, gorr do Luveail (lei-butn, Nous nous permetions de vous adresser notre
1 b nouveauy Catalogue de Mobilier Scolaire et

directement

an fes pudiles et la na

Fax EXPRBILIONS se font it e P

Propo
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Matériel d'Enseignement, en vue des projets de
construction d'écoles ou de création de classes
dont vous étes charge.

L'anciennate de notre maison, spécialiste et eréatrice de
mobilier scolaire : systémes Nisius, Delagrave, Verdy, ete...,
I'importanee de notre fabrieation, l'outillage perfectionné de
©otre usine, les approvisionnements considérables de bois de
premier echoix dont nous disposons nous permetient de fournir
rapidement des mobiliars irréprochables, tant au point de vue
de leur conformilé aux prescriptions ministérielles sur 1'Hy-
jléne qua de leur sonstruetion.

Hos mobiliers sont en useage dans un trés grand nombre
d'Feales et nous pourrons vous fournir, dane votre Répion méme,

es références que vous voudrez bien nous demander.

1us attirons gpacialemsnt votre attentionm sur notre nou
fabrieation de modéles metalliques da conception modarne,
ta, pratiques et offrant le maximum de garantiaes de soli-

Nous vous adresserons méme, =i vous en manifesiez le desir.

e de ces tables comme medele afin de vous permettre ¢

vous

te '* de visu '" des gualites de notre fahrieat:

renidre col

nous summes a4 voire disposition pour toua ren-
selgneuents dont yous aurie: hesoin et pour vous éiablir, u noa
mailleuras eonditions suivant 1'importance de la fourniture, un
davi sana frais ni engagement de votre part.

En ou .

Vous auriez a nous envoyer seulement toutes indications
utiles conesrnant le nowbre et la tnille des élevez =t une l:ste
détaillés des meubles ot du materiel necessaires. ate.. .

Dans |'espoir qus vous voudrez hien vous souvenir de nos
propesitions au moment de meubler vos elmmses, veuiller agré
Monsieur "ezprassion de nos sentiments les plus distingués
ot devoués

P.-§ - Si méme, en raison de !'importance do la fourni-
ture & faire, vous aviez le désir de voir notre Roprésentant
chargé specialement du Mobilier Scelalire, nous vous |'enverrions
4 la date que vous nous fixarie:.

n de matériel par la Librairie Delagrave, 1935. Archives municipales de Nantes,
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L'URBANISATION

Le plan géométrique de 1877 souligne la timidité de l'urbanisation vers le nord de la ville :
au—dela du boulevard de ceinture déja dénommé boulevard Lelasseur s'étendent des espaces
champétres et hameaux dont les noms, les Patures, le Taillis, le Chéne vert, la Porcherie, la
Tournerie, le Pin attestent bien la vocation agricole. La terre est alors souvent propriété de
chiteaux : la Gaudiniére, la Close, la Mulotiére et bien sir la Sauziniére, grand domaine
foncier de 320 hectares, s'étendent entre la route de Nantes 2 Audierne et celle de Bordeaux 2
Saint—Malo, jusqu'a l'actuclle rue Hector Berlioz, alors chemin de petite communication n® 5.

La mort du Baron Charles Guillaume Le Lasseur en 1884 constitue un événement décisif
dans l'urbanisation du quartier. Les quatre enfants, accaparés par leurs affaires parisiennes,
aliénent la terre de la Sauziniére, en de nombreuses parcelles. C'est ainsi qu'au tournant du
siécle, quelques habitations le plus souvent modestes sont construites sur le chemin vicinal
ordinaire n* 112, aujourd'hui boulevard de Longchamp. Prés du chateau de la Sauziniére,
visible en passant rue de la Gourmette, s'édifie en 1912 le séminaire transformé en 1917 en
hépital de guerre par les Américains. Le boulevard percé en 1912 porte leur nom dés décembre
1918. Le tissu urbain reste assez lache : une cinquantaine de maisons sont recensées sur le
boulevard de Longchamp en 1922. De nombreux jardins potagers, des tenues maraichéres
maintiennent une activité primaire significative.

De l'autre c6té de la route de Rennes, le lotissement du Bocage, décidé en 1913, entre
l'avenue Saint Louis et I'avenue Massenet n'est guére avancé.

De nouveaux axes de circulation, situés a la périphérie de la ville sont des voies privées. Le
boulevard de Longchamp n'échappe pas a cette régle, son entretien est laissé aux bons soins
des deux syndics de riverains que sépare la rue de la Gaudiniére. Si 'ombre des platanes vient
protéger le promeneur en été, la mauvaise saison malmeéne l'empierrement de la rue en y
creusant des orniéres, que certains riverains comblent d'ailleurs avec des détritus en tout genre.
La deuxiéme section surtout, comprise entre la Gaudiniére et la route de Rennes, devient
impraticable. Aussi, aprés de longues tractations entre les riverains et la mairie, est-il décidé
de classer le boulevard dans le domaine communal en 1925. L'éclairage, au gaz jusqu'au début
des années 30, le service de nettoiement ou encore le "tout a 1'égout", inscriront définitivement
le boulevard dans la modemnité.

En 1928, la loi Loucheur, en offrant des préts a des taux attractifs pour la construction
d'immeubles sociaux, accélére un processus d'urbanisation, qui s'étend aux rues transversales
aprés guerre. Les tenues maraichéres laissent la place a des maisons individuelles voire a des
ensembles collectifs au tout début des années soixante—dix, tels les Jardins de Longchamp en
1973. Les bords du Cens autrefois délaissés donnent aussi lieu a de vastes opérations
immobiliéres. La ferme de la Muloti¢re disparait avec ses champs de blé et les perdrix, tandis

que les tenues maraichéres s'effacent sur les collines du Cens.



* Chiteau de Talence, depuis 1865 maison de campagne des évéques de Nantes, en
souvenir du Collége de Bordeaux

* Chiteau de la Barberie. Son nom vient de Raoul Barbe (aveux de 1370). Il devient
maison de campagne du Grand Séminaire au XIXéme siecle

Collection Paroisse de Saint Félix
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Entrée du Lelissement LE BOCAGE
Rue des Fraises el Roe de Rennes (Nantes)

* Entrée du lotissement Le Bocage, décidé en 1913, rue des Fraises et rue de Rennes.

Collection Jossic
* Plan d'une maison & construire, chemin de Longchamp, 1921. Archives municipales de

Nantes, 01/95
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3 Nantes, le IQ Novealre I95I

Yonsieur ROCHER N =
23, brd de Longchamp & NANTES

T

Ve

' - b Assair ; ant
i‘ 5 d | HES rm’ ]
onsieur le Jaire de Nantes)i: ol
| & rosw i 111
v 5 1 .
A\ J'ai 1'honneur de porter A votre conniissance la s&itua-

tion suivante:

J'habite un petit hBtel particulier 23, Brd de L“ompchemp
A Nantes, Cette maison se trouve située dans le bas de 1la
cfte du boulevard. En face le n® 25 contigu & ma maison
se trouve une touche d'égout. Or, cette touche d'égout est
nettement igsuffisante pour absater 1la totalité de 1'eau
qui &'écoule en cas d'averse du heut iu boudevard et des
avenues avoisinnantes jusque devant chez moi.

outre, avec la chute des feuilles l'orifice en est
6 la plupart du tenps 5i tien que l'eau - franchissant
trottoir pourtant large - s'écoule jusgue dans mon Saus-

ole.
Je me suis trouvé & plusieurs reprises obligé de me lever

en pleine nuit et d'aller (trempé jusqu'aux genoux) détou-
cher l'égout, pour éviter une i nadation complste de xa

maison.

Je vous saurais gré de vouloir bien prendre les mesures
qui s'imposent, car mon f&ge ne me permettra pas e€n plein
hivet de me livrer A ce genre de sport l...

Je wous prie d'agréer, Jdonsieur le daire, 1'expression
de ma trae distinguée coneidération.

£ B

Lettre d'un propriétaire du boulevard de Longchamp relative aux problémes
d'écoulement des eaux, 1951. Archives municipales de Nantes, 01 1985
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LES HABITANTS

La liste des proprietaires de la premiére section de Longchamp, située entre le chemin de la
Gaudinidre et la route de Vannes, permet d'appréhender la composition sociale du quartier
dans l'entre—deux—gucrres. C'est unc population plutdt modeste composée de fonctionnaires
(police municipale, employé de 1'octroi, receveur des contributions indirectes) et de jardiniers.
Quelques rentiers ne doivent pas faire illusion : il s'agit de personnes dgées qui se sont
constitué un modeste pécule aprés leur cessation d'activité (les bienfaits de la sécurité sociale
ne se feront sentir qu'a partir d'octobre 1945).

Si pendant I'entre—deux-gucrres quelques maisons bourgeoises se font parvenir chaque mois
le panier "contenant ocufs, poulets et autres produits de leur ferme", la plupart des habitants de
ce quartier calme et paisible se ravitaille exclusivement dans les commerces situés prés de
l'octroi. On constate que les activités commerciales perdurent alors que les propriétaires se
succeédent. Ainsi en est—il des deux boucheries Davoine et Le Privier, ou encore de la patisserie
Boutier, qui avant la Seconde guerre mondiale, confectionnait des chaussons aux pommes pour
le bal du quartier, qui avait lieu au beau milieu du carrefour, au son du phonographe. Les rares
automobiles se contentaient de klaxonner pour annoncer leur passage, couvrant ainsi les
paroles de "La fille du Bédouin". Parmi les changements les plus notables, on note l'ouverture
de la supérette en 1975, sur l'emplacement de 1'établissement Odion, marchand de charbon, ou
encore la disparition de la boulangeric Dugast remplacée par le sigle Caisse d'Epargne a
l'automne 1977.

C'est un canon allemand pointé en bas du café des Fraises en direction de la route de Rennes,
et cing a six fantassins qui marquent pour les habitants 1'Occupation et si, lors des deux vagues
de bombardements de septembre 1943, le quartier Sainte Thérése est douloureusement frappé,
les dégats n'atteignent pas toutefois I'ampleur observée dans le centre—ville de Nantes et dans
son port.

Aprés guerre, une grande volonté de redressement anime, ici comme ailleurs, les habitants du
quartier. Nous entrons dans la période des Trente glorieuses, synonyme d'un enrichissement
généralisé bien illustré par l'essor de la voiture individuelle : 2 millions de voitures en 1952, 28
millions aujourd'hui. Aussi disparait en février 1958 le tramway du Pont du Cens. Les feux
tricolores remplacent le klaxon pour le franchissement des carrefours et les vendeurs de cycles
deviennent garagistes : c'était le cas dés 1922 d'Eugéne Chéreau, 129 route de Rennes
(ancicnne numérotation), le méme qui avait fait construire le vélodrome en 1897.

La soirée de I'Amicale de Longchamp, la course cycliste annuelle, I'animation commerciale
perpétuent ce dynamisme et cette identité du quartier.
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Vue aérienne du quartier de Longchamp en 1956 : la route de Rennes, le boulevard de
Longchamp bordé de platanes, I'école de Longchamp, I'entreprise Drouin, le chiteau de
Talence,... Archives municipales de Nantes, 3 Fi 1620
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* Route de Rennes vers 1900
* Route de Rennes au Pont du Cens, aprés 1910
Collection Lemoine
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Collection A, Thuret, Nantes

Collection Musée du Chateau des Ducs, Inv. 981.2.517
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L'ENTREPRISE

Lungchamp n'est pas Chantenay. Ici point de grosses entreprises ou travaillent des centaines
d'ouvriers. Le paysage industriel est discret : I'entreprise de cartes postales Artaud, avenue de
la Close, la fabrique de chaussures Gilet, prés du boulevard de Longchamp, sont de belles
reussites, employant chacune une cinquantaine de personnes dans les années soixante ; elles se
fondent plus qu'elles ne s'imposent dans un paysage essenticllement artisanal.

Il en va différemment de l'entreprise Drouin, située rue de Rennes, au coin de l'avenue de
Longchamp. Par l'importance de la superficie occupée, le nombre relativement élevé de ses
employés (prés de deux cents), le caractére national voire international de son activité,
I'entreprise Drouin semble indissociable de I'évolution du quartier.

L'épopée des trois fréres Drouin commence avant la premiére guerre mondiale. Leur activité
consiste alors a livrer la farine de leur minoterie aux différents boulangers 2 l'aide d'un cheval
attelé a une charrette. L'arrivée des Américains et surtout de leurs camions va donner un coup
de fouet décisif a une activité quelque peu traditionnelle. Aprés guerre, les fréres Drouin
rachétent des camions militaires américains qui viennent remplacer avantageusement le cheval
dans la livraison. Rapidement cependant, le commerce local est délaissé au profit de transports
a plus longue distance. Ainsi s'ouvre la ligne La Baule-Nantes—Paris au début des années
vingt.

Avec l'installation de bancs dans certains camions, l'activité excursion connait aussi un
vigoureux essor. Le mariage 4 Sucé-sur-Erdre remporte un vif succés. Le remplacement des
camions par des cars adaptés a cet usage permet des sorties de plus en plus lointaines.

L'activité déménagement se développe surtout aprés 1945, quand la mobilité des Frangais
s'affirme davantage et que les charrettes traditionnelles ne suffisent plus. Clest aussi l'age d'or
des lignes réguliéres de cars et des gares routiéres, l'ouverture de la premiére ligne Nantes—
Rennes et bient6t des liaisons jusqu'en Suisse. L'essor du ramassage scolaire, correspondant i
la création des colléges, ainsi que celui du ramassage ouvrier, a partir des années soixante,
génerent une grande activité qui compense largement le déclin progressif des lignes réguliéres
au profit de la voiture individuelle.

Au début des années soixante—dix, les Transports Drouin & Nantes comptent 350 véhicules,
cars d'excursions et de lignes réguligres, 25 véhicules de déménagement, 40 camions de
messagerie rapide. L'implantation principale se trouve 2 Longchamp, tandis que se concentre
rue Boulay—-Paty un grand entrepét de cars.

Une conjoncture économique plus difficile, I'essor de la voiture et une concurrence accrue
obligent I'entreprise & une redistribution de son activité vers la messagerie rapide et le transport
a la demande, et a une réduction sensible de ses effectifs a Longchamp dans les années 1980-
1985. La vente de l'activité car en 1989 s'accompagne la méme année de celle d'une partie du
terrain pour la construction d'un immeuble modeme.
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Plan des immeubles de M. Drouin, dressé le 12 janvier 1922. Collection Drouin




* Sortie de la minoterie au début de la premiére guerre mondiale

* Chassis De Dion-Bouton, construit en 1913 ; la carrosserie est modifiée en 1925. Ce
véhicule est affecté en priorité au transport des éléves de l'institution du Sacré Coeur.
Photographie prise devant les grilles du Chéteau de la Gaudiniére.

Collection Drouin
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* Véhicule de déménagement des années Trente de marque Somua.
* L'essor de transports en commun (ler car Chausson vers 1946-1947)
Collection Drouin
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L'OCTROI

L'octroi était une taxe pergue au profit des communes, sur l'introduction dans un certain
périmétre des produits destinés a la consommation locale. Cet impdt existait 2 Rome ; il avait
€té institué en France dés le XIIIéme siécle, codifié par les lois de 1814 et 1816.

Accompagnant l'extension urbaine, le périmétre de l'octroi est adopté -par le Conseil
municipal en avril 1911. Le boulevard de Longchamp sert alors de limite, tandis qu'un
nouveau bureau est construit en 1912 en remplacement de celui qui se trouve  l'actuel Rond-
Point de Rennes. A l'extrémité du boulevard, un autre octroi, 4 l'emplacement de l'actuel bar—
hétel "Le Longchamp”, prolonge le périmétre. L'activité de l'octroi est parsemée d'anecdotes,
telle celle de cette malheureuse fermiére surprise par un octroyen embusqué rue des Friches,
alors qu'elle tentait un passage frauduleux avec son panier par la rue de la Gaudiniére. Pour
éviter ce genre de désagrément a leurs clients, certains commergants s'abonnent a partir des
années trente, pour une somme forfaitaire, correspondant 4 I'introduction dans le périmétre de
marchandises taxées.

L'octroi est donc un impdt particuli¢rement impopulaire dans la population du quartier,
source de nombreuses vexations, de retards les jours de marché. La municipalité accepte toutes
ces récriminations tant que les droits d'octroi constituent une part significative des ressources
budggétaires, soit en moyenne 20% jusqu'en 1919. On assiste ensuite 3 une érosion des recettes
d'octroi (10% du budget) ainsi qu'a une augmentation des frais de perception. L'octroi ne se
justifie plus, c'est la conclusion de quelques élus socialistes, lors de la séance du conseil
municipal du 12 juillet 1928, sous le mandat Moitié.

Mais la suppression n'est pas encore a l'ordre du jour, car se pose le probleme du
licenciement des 230 employés de 1'octroi dont 4 ou 5 pour Longchamp. Aussi décide—t—on de
réduire le nombre des produits taxés et particulitrement en excluant les articles facilement
dissimulables comme les oeufs, le beurre, les volailles ou les chataignes. Le nombre des
employés de 'octroi se trouve par la-méme réduit. La grande bascule installée devant l'octroi
va donc continuer la pesée des charrettes de cidre qui entrent en ville et on ouvrira la barriére
moyennant quelques sous. L'Occupation, et le contréle des marchandises imposé par les
Allemands, celui des viandes en particulier, prolongera la vie de l'octroi jusqu'a la Libération.

Sa suppression 4 la fin de la guerre, observée dlailleurs dans nombre de communes
francaises, sera définitivement entérinée par la réforme fiscale de 1948. Rapidement
cependant, la taxe locale, taxe indirecte sur les ventes au détail et les prestations de services
viendra remplacer la taxe d'octroi.
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Plan délimitant le périmétre de I'octroi décidé en avril 1911 : 29 bureaux d'octroi, celui de la
route de Rennes étant le 16éme ; 230 personnes travaillent pour ce service en 1928.
Archives municipales de Nantes, L2 Octroi
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Projet de construction d'un bureau d'octroi, rue de Rennes, 1911. Plan aquarellé.
Archives municipales de Nantes, 1 Fi 594
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Contravention infligée pour infraction a la réglementation des Contributions indirectes :
confiscation de la marchandise pour garantie de I'amende, 1941. Archives municipales de

Nantes, L2 Octroi
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